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Nacionales
NACIONAL - Mundo Gremial — 08.09.2026

El salario del colectivero perdié contra la inflaciéon y el costo
de vida en los ultimos 11 ainos

El salario conformado de los choferes se multiplicd 149 veces desde 2015, pero perdid
poder de compra frente al IPC, la Canasta Basica y productos esenciales. La caida
llega al 57,7% frente al boleto y al 52,6% frente al asado.

El salario del colectivero corrié durante
mas de una década detras de los precios.
Aunque el sueldo conformado aumentd
149 veces desde marzo de 2015, el
incremento no alcanz6 para sostener el
mismo poder de compra. La comparaciéon
con la inflacion y distintas referencias del
costo de vida muestra un fuerte deterioro
para los trabajadores alcanzados por el
convenio de corta y media distancia.

La reconstruccién, que toma como referencia el salario basico conformado de la
categoria Conductor de corta y media distancia del CCT 460/73, acordado entre la
Union Tranviarios Automotor (UTA) de Roberto Fernandez y la camara empresaria
FATAP, abarca desde marzo de 2015 hasta septiembre de 2026.

Y los numeros dejan una conclusién dificil de disimular: en los ultimos 11 afos, el
salario aumenté en pesos, pero perdié frente a practicamente todas las referencias
utilizadas para medir su poder adquisitivo.

El salario subi6 149 veces: los precios, mucho mas

La primera diferencia aparece al comparar la evolucion nominal. En marzo de 2015, el
salario conformado utilizado para el andlisis era de $11.495. En septiembre de 2026
llega a $1.707.176.

El aumento parece enorme si se lo mira solamente en pesos. Pero la historia cambia
cuando se observa qué ocurrié con los precios.

En el mismo periodo, el IPC general se multiplicé por 191; el pan francés, por
aproximadamente 179; el asado, por 313; y el boleto urbano de Cérdoba, por 351.

El salario quedd por debajo de todas esas referencias. El problema no fue que el
sueldo no aumentara. El problema fue que los precios corrieron mas rapido.

La inflacion también le gano al sueldo

La comparacion con el IPC permite salir de los ejemplos concretos y observar la
evolucion general del costo de vida.

Frente al indice general de precios, el salario conformado perdi6 22,2% de poder
adquisitivo desde marzo de 2015. Es decir, aun utilizando una referencia amplia de la



inflacion y no solamente productos especificos, el resultado sigue siendo negativo.

El informe calcula que, si el salario hubiera acompanado exactamente la evolucion del
IPC, hoy deberia ser aproximadamente 28% mas alto que el valor efectivo.

La brecha muestra hasta qué punto los aumentos nominales no fueron suficientes para
preservar el poder de compra.

Contra la Canasta Basica también quedo atras

La comparacion con la Canasta Bésica Total, utilizada para determinar la linea de
pobreza, arroja una pérdida todavia mayor: 30% de poder adquisitivo.

En este caso, el periodo comparable disponible para la serie va de abril de 2016 a julio
de 2026. El calculo del informe estima que, para haber seguido la evolucion de la
Canasta Basica Total, el salario conformado deberia ser actualmente 43% superior al
valor que efectivamente registra.

La conclusion vuelve a repetirse: el salario quedo por debajo de la evolucién del costo
necesario para sostener el nivel de consumo utilizado como referencia para medir la
pobreza.

De 160 a 76 kilos: la carne que dej6é de comprar

El asado muestra una de las mayores pérdidas. En marzo de 2015, el salario
conformado equivalia a aproximadamente 160 kilos de tira de asado. En septiembre
de 2026, esa capacidad de compra cayo a 76 kilos. La pérdida acumulada alcanza el
52,6%.

Los precios de la carne vacuna

En términos nominales, la distancia también es evidente: mientras el salario se
multiplicé por 149, el kilo de asado se multiplicé por 313. El trabajador recibio
aumentos, pero esos aumentos no alcanzaron para comprar la misma cantidad de
carne.

Y el propio boleto se volvié mucho mas caro

Hay otra comparacion particularmente significativa: cuanto transporte puede pagar el
trabajador con su salario. En marzo de 2015, el conformado permitia pagar
aproximadamente 1.802 boletos urbanos de Cérdoba.

En septiembre de 2026, la misma cuenta da 762 boletos. La pérdida de poder
adquisitivo frente al boleto alcanza el 57,7%, la mayor caida entre las referencias
analizadas.

La paradoja es evidente: el salario del trabajador que conduce el colectivo perdié mas
de la mitad de su capacidad para pagar el mismo servicio de transporte.

El pan también le gano

El pan francés presenta el menor deterioro relativo de las referencias especificas. En
marzo de 2015, el salario podia comprar aproximadamente 551 kilos. En septiembre
de 2026, podia comprar unos 458 kilos. La pérdida fue del 17%.

Es el retroceso mas bajo entre el pan, el asado y el boleto, pero sigue mostrando que
el salario tampoco consiguié conservar frente a este producto el poder de compra que
tenia once afos atras.



Los numeros finales sintetizan el recorrido.
El salario conformado perdio:

57,7% frente al boleto urbano.

52,6% frente al asado.

30% frente a la Canasta Basica Total.
22,2% frente al IPC general.

17% frente al pan francés.

No importa qué referencia se utilice: todas terminan mostrando una pérdida de poder
adquisitivo del salario conformado. La magnitud cambia segun el indicador, pero la
direccion es la misma.

Después de 11 afios de paritarias y aumentos nominales, los numeros muestran una
carrera desigual: el salario avanzo, pero el costo de vida avanzé todavia mas rapido.

Y el resultado se mide no solamente en porcentajes, sino en algo mucho mas concreto:
la cantidad de bienes y servicios que el sueldo de un colectivero puede comprar hoy
frente a lo que podia comprar en 2015.

Provincia de Buenos Aires
BUENOS AIRES — Infobae — 08.09.2026
Crece la brecha entre los boletos de colectivos porteios,

bonaerenses y del AMBA: qué va a pasar con los proximos
aumentos

Hay una diferencia de $421,63 entre el pasaje en las lineas que entran y salen de la
capital y las que circulan por el territorio bonaerense. El trasfondo de por qué el
Gobierno no autoriza aumentos y la reunidén con la Secretaria de Transporte que se
suspendio

La reduccion de subsidios vy
" consecuente suba de los boletos de
® colectivos no se movié a la misma
velocidad en los tres distritos que
determinan cuanto se paga por viajar
en Buenos Aires. Hoy, el boleto del
\ colectivo de lineas que circulan

~ por Area Metropolitana de Buenos
Aires (AMBA) quedd en $742,84,
mientras que el de los servicios que se
prestan exclusivamente en la provincia de Buenos Aires ya supera los $1.100 y los de
aquellos que no salen de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires (CABA), se ubica en
torno a $880. Esta brecha, segun los empresarios, es que cada uno de esos precios
es fijado por gobiernos distintos -nacional, provincial y capitalino-, con prioridades muy
distintas.




La distancia entre las tres tarifas se formo durante 2025 y se amplio a lo largo de 2026.
El ultimo ajuste de las lineas nacionales del AMBA rige desde el 15 de julio: fue de 2%
y elevd el boleto minimo, para los viajes de hasta tres kilometros, a $742,84. Desde
esa fecha, el Gobierno no autorizé nuevos aumentos para esos servicios, que incluyen
recorridos que entran y salen de la Ciudad.

En cambio, el valor minimo de CABA llego en septiembre a $887,99 y el de la provincia
de Buenos Aires alcanzo $1.164,47. La diferencia entre el pasaje nacional y el
bonaerense asciende a $421,63. Entre el precio nacional y el portefio, la brecha es de
$145,15. El boleto bonaerense, a su vez, supera al de CABA por $276,48. Los
pasajeros pagan montos distintos por trayectos de la misma extensién segun la
jurisdiccion que regula la linea.

En 2024, no existian diferencias entre los tres segmentos: el boleto minimo de cero a
tres kildbmetros costaba $270 en CABA, en las lineas bajo jurisdiccion nacional y en la
provincia de Buenos Aires. El Gobierno definia las actualizaciones de las tres
jurisdicciones. La aprobacion de las subas salia bajo un mismo esquema y alcanzaba
a los colectivos nacionales, a los portefios y a los bonaerenses. Pero a partir de 2025,
CABA y la provincia comenzaron a aplicar politicas propias, mientras que el Gobierno
conservo el control de las tarifas de las lineas nacionales del AMBA.

A partir del afo pasado, comenzé a reflejarse una diferencia en el precio del boleto de
las tres jurisdicciones. La serie de la Asociacidon Argentina de Empresarios del
Transporte Automotor (AAETA) permite seguir la evolucion de los importes y ubicar el
momento en que comenzd la separacion. El ano pasado, CABA registré un boleto
minimo de $472,17; las lineas nacionales quedaron en $424,91; y la provincia de
Buenos Aires marco $472,91. La tarifa nacional resulté $47,26 mas baja que la portefia
y $48 inferior a la bonaerense. La diferencia todavia era limitada, pero mostré que los
ajustes ya no avanzaban al mismo ritmo.

Pero en 2026, la brecha se amplio: el cuadro consigné $788,28 para CABA, $728,28
para Nacion y $1.015,61 para la provincia. En esa instancia, el pasaje bonaerense
superd al nacional por $287,33, mientras que la tarifa de la Ciudad se ubicé $60 por
encima de la correspondiente a las lineas nacionales. Los valores posteriores llevaron
la distancia a los montos actuales de $742,84, $887,99 y $1.164,47 respectivamente.

¢Pisar la inflacién?

La razon central de la diferencia esta en la forma en que cada jurisdicciéon actualiza el
boleto. Tanto CABA como la provincia de Buenos Aires aplican todos los meses una
féormula que suma dos puntos porcentuales (p.p.) al ultimo dato de inflacién. Las lineas
nacionales no siguen ese mecanismo automatico. Cada incremento depende de una
autorizacion del Gobierno. La decision de no habilitar subas posteriores al 15 de julio
mantuvo el valor nacional en $742,84, mientras que las tarifas portefia y bonaerense
continuaron con sus ajustes.

Y el motivo por el cual no se autorizan nuevos aumentos en la lineas del AMBA, segun
denuncian fuentes empresarias, es que el Gobierno busca no generar presiones
adicionales a la inflacién. Los ultimos aumentos, del 6% entre mayo y julio, se
autorizaron a mediados de mes para moderar el impacto sobre el indice de Precios al
Consumidor (IPC).

La provincia de Buenos Aires aplico, ademas, refuerzos por fuera de la pauta mensual
de inflacibn mas dos p.p., segun explico la fuente. En algunos meses, agrego
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escalones adicionales de cerca de 10%, que se sumaron a la formula regular. Esa
combinacion produjo aumentos cercanos a 14% de un mes a otro en determinados
tramos de la serie.

“La politica todos los meses es inflacion mas dos, tanto en Ciudad como en provincia,
pero provincia ademas le metié escalones de 10% adicional en algun tramo”, sefiald
un empresario en conversacion con Infobae. Esas subas complementarias explican
gue el boleto minimo bonaerense se ubicara por encima del de CABA y del nacional.

Reunién suspendida

La situacion tarifaria también se cruza con el esquema de subsidios y los costos
operativos que enfrentan las empresas. Segun pudo saber Infobae, la Secretaria de
Transporte de la Nacién convoco a las companias de colectivos del AMBA a una
reunion para el jueves 27 de agosto, pero el encuentro se suspendioé poco antes de la
hora prevista.

Los empresarios esperaban una definicion sobre un aumento del boleto o sobre
mayores subsidios. En este momento, se estima que trasladar a un pasajero cuesta
$2.400 cuando entre la tarifa que abonan los usuarios y los subsidios, el Estado
reconoce cerca de $1.700. La diferencia ronda los $700 por pasajero. “Tenemos
aproximadamente $700 que no estan reconocidos ni con la tarifa ni con el subsidio”,
afirmé la fuente. La convocatoria suspendida dejé sin precisiones a las empresas sobre
una eventual actualizacion para las lineas nacionales o sobre una ampliacion de los
aportes estatales. El ultimo incremento de esas lineas sigue vigente desde el 15 de
julio.

MAR DEL PLATA
MAR DEL PLATA - Qué Digital - 08.09.2026

Despiste en el skatepark: el peritaje oficial senalé a un bache
como disparador de la falla

Se conocid un informe realizado por un perito de la Asesoria pericial que ratifico el mal
estado general del vehiculo que ya habia relevado el perito de parte.

Un nuevo peritaje sobre el vehiculo y sobre el contexto en el que sucedié el despiste
fatal en el skatepark no solo ratificé el mal estado general del colectivo que lo
protagonizé sino que sumo un elemento extra: la presencia de un bache que podria

haber “disparado” la falla en la direccion que derivé en la muerte de una joven y en
multiples personas heridas.

La causa que investiga lo sucedido el 22 de junio en la darsena de pasajeros de San
Martin y la costa sigue su curso a instancias del fiscal German Vera Tapia de la Fiscalia
N°11.

Y luego de haberse conocido hace un mes el informe del perito de parte -es decir,
propuesto por las familias afectadas- que constaté el estado de la unidad de la linea
532 involucrada en el siniestro, ahora se sumé al expediente el informe
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confeccionado por Omar Alcides Santi, un perito ingeniero mecanico oficial de la
Asesoria pericial del Departamento Judicial de Mar del Plata.

Segun las conclusiones del perito, senald
que incluso mas alla de la falla puntual en
la direccion, el estado general del rodado
era ‘regular o malo”, coincidiendo en
algunos de los aspectos relevados por el
perito de parte, por ejemplo, en lo que
hace al estado del tablero o la seguridad
del propio conductor.

Al analizar la mecanica del hecho, hizo
particular énfasis en la presencia de un
bache antes del ingreso a la darsena -que
posteriormente al choque fue arreglado- y
que al pasar por €l, segun las imagenes de una camara del Centro de Operaciones y
Monitoreo (COM), el conductor perdié totalmente y de forma subita el control del
vehiculo.

En ese sentido, una hipotesis sefialada por el especialista marca que el estado
precario que ya tenia el sistema de direccion podria haberse disparado y
desencadenado en una falla a partir del impacto de una de las ruedas contra el bache
en cuestion.

Asimismo, sefala que no es posible estimar una velocidad de circulacion del colectivo
aunque en virtud del analisis de los videos incluidos en la causa se presume que
circulaba a una velocidad similar a la del resto de las unidades que ingresan a la
darsena ubicada en el lugar del impacto.

Asimismo, en cuanto a la responsabilidad del conductor, sefalé que la evidencia
disponible impide identificar maniobras de frenado por parte del conductor y subraya
que la falla mecanica de todos modos imposibilitd concretar cualquier maniobra
evasiva para impedir el impacto.

Ahora, con la incorporacion de este informe se espera que avance la causa que por el
momento sigue caratulada como lesiones y homicidio culposo en busca de determinar
si se trato de una falla humana o mecanica y si hubo responsabilidades adjudicables

en el siniestro mas alla de que por el momento el chofer es el unico que permanece
imputado.

En paralelo, cabe mencionar que la propia Fiscalia General le solicité al gobierno
municipal y también al provincial que evaliuen la “conveniencia de verificar las
condiciones técnico-mecanicas” de los colectivos que circulan en Mar del Plata, sobre
todo los que lo hacen con una extension excepcional de su vida util, tal como gozaba
el que protagonizo la tragedia ya que tenia mas de los diez afios permitidos por la
concesion del servicio.

TANDIL



TANDIL - El Diario de Tandil — 08.09.2026

El Concejo debatira la Emergencia del Transporte Publico de
Pasajeros

De esta manera, por un ano, le daran facultades al Intendente para que adopte
medidas que tiendan a solucionar los problemas que se presenten.

Después de muchas idas y vueltas, el Concejo Deliberante se apresta a tratar la
Emergencia para el Transporte Publico de Pasajeros. El debate se producira este
jueves en la sesion que dard inicio a las 10.

De no surgir inconvenientes, el
Proyecto contaria con mayoria al
contar con los votos de Fuerza Patria
(autores de la propuesta) y la UCR.
La Libertad Avanza ya anuncié que
no la votaria y Hechos no hizo
publica su decision.

Con la Emergencia, se le dan
facultades, por un afio, para que el
Departamento Ejecutivo para
adoptar las medidas que considere
necesarias para el funcionamiento de los micros, sin tener que consultar con el
deliberativo.

Lo unico que resta definir, que podria votarse tras las deliberaciones, es si se creara
una comisién para trabajar sobre las problematicas del transporte cémo pretenden los
peronistas.

Fue el responsable del Proyecto, Marcelo Valle, quien le confirmé a este Portal de
Noticias las novedades y, también, dio a conocer que "también hay buenas noticias
para los transportistas y la gente que utiliza el micro, porque Provincia decidio

aumentar los subsidios en un 25 al 30 por ciento, lo que redunda en un monto
importante".

Ademas, el edil hizo saber que "este incremento sera retroactivo al 1 de julio y se
empezara a cobrar de inmediato por lo que seria una solucién para el momento que
esta atravesando el transporte en todo la Provincia, por culpa de las politicas del
gobierno Nacional".

Tras indicar que "a pesar de las dificultades que tiene la Provincia, no descuida el
transporte y hace que los bonaerenses no terminen pagando las consecuencias de la
erratica politica de Milei".

En la charla, también anunci6é que "este miércoles vamos a concurrir al Ministerio de
Transporte de Provincia con los transportistas y escucharemos de boca de los
funcionarios el porcentaje que le correspondera a los empresarios tandilenses y, de
ser posible, lucharemos por sacar algun puntito mas".

Provincia de Corrientes



CORRIENTES CIUDAD
CORRIENTES - Corrientes Hoy — 08.09.2026

CNRT desafecté en Corrientes un vehiculo que trasladaba a
13 menores hacia Santa Fe

El operativo se realizd en Corrientes por
parte de la Comision Nacional de
Regulacion del Transporte (CNRT) vy el
vehiculo trasladaba a un equipo de voley
con destino a Villa Ocampo, provincia de
Santa Fe.

CONTROL DEL

Durante el control se detectaron iy - TRANSPORTE |
incumplimientos  vinculados a la : :
seguridad del vehiculo y a Ila
documentacioén del conductor.

Agentes de fiscalizacion de la Comision
Nacional de Regulacién del Transporte (CNRT) intervinieron en la provincia correntina
una unidad de transporte de pasajeros que trasladaba a un equipo de voley integrado
por 13 menores de edad, con destino a Villa Ocampo, provincia de Santa Fe.

Durante el operativo, los agentes constataron que el vehiculo no contaba con la
Revision Técnica Obligatoria (RTO) ni con tacégrafo. Asimismo, se verificé que el
conductor no poseia la Licencia Nacional de Conducir correspondiente ni la libreta de
trabajo.

Ante los incumplimientos detectados, se procedié a intervenir el servicio para evitar
que continuara su recorrido en esas condiciones, especialmente teniendo en cuenta
que se trataba del traslado de un grupo de menores.

Provincia de Misiones

POSADAS
POSADAS — Misiones Online — 08.09.2026

La empresa Crucero del Norte suspendié hasta nuevo aviso
todos sus viajes entre Posadas y Buenos Aires

Crucero del Norte dejé de operar sus servicios de larga distancia entre Posadas y
Buenos Aires y suspendié la venta de pasajes tanto en sus boleterias como a través
de su plataforma online. Por el momento no se informé cuando se retomaran los viajes
ni cuales fueron los motivos que llevaron a la firma a disponer el cese de actividades.

Crucero del Norte S.R.L. suspendi6 todos sus servicios de transporte de pasajeros
entre Posadas y Buenos Aires, como consecuencia de un cese de actividades
dispuesto por la propia empresa. La medida se extendera “hasta nuevo aviso”, y en las
boleterias de la empresa ya no se expenden pasajes, ni tampoco a través de su web.
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Por el momento, Crucero del Norte no
precis6 los motivos del cese de
actividades ni estableci6 una fecha
para la reanudacién de los servicios
suspendidos, al tiempo que ningun
representante de la empresa brindo
hasta el momento detalles sobre la
situacion.

Por su parte, los delegados gremiales
confirmaron en la tarde de este martes
a Misiones Online el cese dispuesto por
la empresa, pero no quisieron realizar declaraciones al respecto, argumentado que
estaban a la espera de instruccion desde la conduccion nacional de la Unién
Tranviarios Automotor (UTA).

La empresa habia atravesado recientemente un conflicto que habia derivado un
bloqueo de la salida de los colectivos por parte de los empleados, el 26 de agosto
pasado, ante el atraso en el pago de los salarios, situacion que luego se saldé. En ese
contexto, los trabajadores de Crucero del Norte habian realizado una retencién de
tareas, ya que hasta esa fecha soélo habian percibido el 50% del sueldo.

Provincia de Rio Negro

BARILOCHE
BARILOCHE - El Cordillerano — 08.09.2026

Nueva regulacion para camiones y colectivos de gran porte
en Bariloche

La Municipalidad fijé recorridos, permisos y condiciones para el ingreso y circulacion
de estos vehiculos.

La Municipalidad establecié nuevas disposiciones para el ingreso, circulacion,
estacionamiento y carga y descarga de vehiculos de gran porte dentro del ejido. La
medida también fija recorridos especificos para transportes turisticos y establece
permisos especiales para circular por determinadas avenidas.

La normativa busca ordenar el transito y regula tanto a los camiones de tres ejes o mas
como a los transportes de pasajeros de gran tamano.

Uno de los principales puntos de la resolucidén establece que toda operacién de carga
y descarga de mercaderias, asi como el ascenso y descenso de pasajeros que no
estén vinculados al transporte urbano y publico, debera realizarse con el motor
apagado.

Nuevos recorridos para los camiones



La normativa establece recorridos especificos para los vehiculos de gran porte que
ingresen a Bariloche. Los provenientes de la Ruta Nacional 40 Norte deberan hacerlo

¥ desde la rotonda derivadora de
Comandante Luis Piedrabuena por la
Avenida de Circunvalacion, para luego
continuar por Gobernador Esandi en el
caso de las empresas de transporte de
cargas ubicadas en la zona Este del
Nireco.

La resolucion contempla una excepcion
para los vehiculos que tengan como
destino la Distribuidora Mayorista
*. Puelche, ubicada sobre la Avenida
Comandante Luis Piedrabuena.

En tanto, quienes ingresen desde la Ruta Nacional 40 Sur deberan utilizar la Avenida
Juan Marcos Herman o continuar por la Avenida de Circunvalacion para ingresar por
Gobernador Esandi. Este esquema se mantendra hasta que finalice la obra del puente
del arroyo Nireco sobre la avenida Carlos Wiederhold.

Ademas, el ingreso de camiones de tres ejes 0 mas para realizar tareas de carga y
descarga debera contar previamente con autorizacién de la Subsecretaria de Transito
y Transporte.

Qué pasa con los colectivos y transportes turisticos

La resolucion también alcanza a los transportes de pasajeros de gran porte. Los
vehiculos de mas de 20 plazas, de doble piso, y los camiones de tres 0 mas ejes con
remolques o articulados deberan solicitar un permiso de circulaciéon cuando necesiten
transitar por las principales arterias de la ciudad.

Entre las calles y avenidas alcanzadas aparecen la Avenida Juan Marcos Herman,
Carlos Wiederhold, Comandante Luis Piedrabuena, 12 de Octubre, Juan Manuel de
Rosas, Bustillo, Pioneros, Carlos Manuel Bustos y las rutas provinciales 82, 79y 77,
ademas de las calles que conectan Bustillo con Pioneros.

Para los transportes de pasajeros de turismo de dos y tres ejes, la Municipalidad
establecié ademas un recorrido especifico. Desde la Terminal de Omnibus deberan
circular por 12 de Octubre, Juan Manuel de Rosas, llegar hasta la rotonda del Monolito,
retomar por Juan Manuel de Rosas y continuar por 12 de Octubre hasta la rotonda del
Nireco, para luego tomar Esandi hacia el Playén Municipal.

Los vehiculos que necesiten circular por otras arterias que no estén contempladas en
los recorridos establecidos deberan solicitar autorizacion ante la Subsecretaria de
Transito y Transporte, el Departamento de Fiscalizacidén de Transito o la Jefatura de la
Terminal de Omnibus.

Dénde podran estacionar

Otro de los cambios importantes esta relacionado con el estacionamiento. La
resolucion prohibe que los vehiculos de gran porte, incluidos los transportes de
pasajeros de mas de 20 plazas y los camiones de tres ejes o mas, estacionen en las
arterias del ejido municipal.
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Segun establece la normativa, deberan hacerlo en predios habilitados o en el Playén
Municipal. Solo se contemplaran situaciones excepcionales, que deberan contar
previamente con autorizacion del Departamento de Fiscalizacion dependiente de la
Direccion de Transito y Transporte.

También queda prohibido el pernocte dentro de las unidades de transporte de cargas
cuando se encuentren estacionadas en la via publica. Los conductores deberan
realizarlo en predios habilitados para ese fin.

Nuevas reglas para la carga y descarga
La Municipalidad también establecié diferencias segun la zona de la ciudad.

Las operaciones de carga y descarga que se realicen desde la calle 25 de Mayo hacia
el sur deberan respetar exclusivamente los horarios fijados por la Ordenanza 808-CM-
97.

En cambio, las operaciones que se desarrollen desde 25 de Mayo hacia el norte, en el
sector lindante con la Avenida 12 de Octubre, deberan solicitar autorizacién para
ocupar el espacio publico o privado municipal. Sera el Departamento de Fiscalizacion
de Transito el encargado de determinar los horarios permitidos.

La resolucion también establece que podran autorizarse reservas de calzada para
carga y descarga y para ascenso y descenso de pasajeros cada 100 a 200 metros,
siempre que exista un estudio técnico previo y que la ubicacion sea determinada por
la autoridad de aplicacion.

Excepciones para servicios esenciales

La resolucién contempla algunas excepciones vinculadas a servicios esenciales. Los
camiones cisterna que transporten combustible para abastecer estaciones de servicio
y los vehiculos que trasladen oxigeno liquido para el Hospital Publico, hospitales
privados y sanatorios podran ingresar, aunque deberan ajustarse a los recorridos
previamente establecidos.

También se permite el ingreso de determinadas unidades de dos y tres ejes que
necesiten realizar tramites administrativos en la Terminal de Omnibus. En esos casos
deberan contar con el salvoconducto correspondiente, que incluira el recorrido hacia
su destino.

La Subsecretaria de Transito y Transporte sera la autoridad encargada de aplicar la
nueva normativa, mientras que el area de Sefalizacion Vial debera implementar y
supervisar la sefalizacidén correspondiente.

Provincia de Salta
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SALTA CIUDAD
SALTA - Pagina 12 — 08.09.2026

SAETA intimé6 a transportistas a cumplir con el servicio

Advirtié que esta facultada para aplicar los términos contractuales necesarios en caso
de incumplimiento, lo cual podria significar una rescision del contrato.

La concesionaria del transporte masivo de pasajeros para la ciudad de Salta y zonas
aledanas, SAETA, intim6é a las subconcesionarias a cumplir con el servicio. Por el
momento, les advirtié que tiene la potestad de revisar la situacion contractual en caso
de detectarse irregularidades en la prestacion.

Asi surge de la nota con fecha 3 de
septiembre que, segun indicaron
los empresarios de los corredores
del transporte, les llego el viernes a
la tarde.

, Esta fue la respuesta a una misiva

que los transportistas habian
ke« enviado el 1 de septiembre y en la
s que sostenian que frente a la deuda
: &% que mantiene la empresa, es dificil
obtener combustible para prestar el servicio con regularidad. El servicio cuesta 15 mil
millones al mes y hasta ahora solo se ha pagado el 75% de lo que correspondia a julio.

“Como fuera oportunamente comunicado mediante anteriores misivas, SAETA SA se
encuentra realizando las gestiones pertinentes ante el Gobierno... a fin de obtener una
asistencia financiera extraordinaria destinada a atender el déficit operativo del sistema
y procurar los recursos necesarios para garantizar la continuidad y regularidad del
servicio publico de transporte de pasajeros”, indica la nota firmada por el presidente de
SAETA, Claudio Mohr.

Entre tantas razones que vienen de arrastre, la provincia apuntd al paso de la
motosierra libertaria sobre los subsidios al transporte que otorgaba el Gobierno
nacional.

SAETA afirmé que se efectuaron “pagos a las empresas operadoras conforme a los
recursos efectivamente disponibles, encontrandose asimismo arbitrando las medidas
y gestiones que se encuentran a su alcance para atender la situacion planteada y
preservar el normal funcionamiento del sistema”.

Recordd a los empresarios subconcesionarios que el transporte “exige condiciones de
continuidad, regularidad, y normalidad, principios que integran el régimen juridico y
contractual aplicable al sistema. En particular, las obligaciones asumidas por cada
operadora en virtud de los respectivos contratos mantienen plena vigencia y resultan
exigibles mientras subsista el vinculo contractual”.

En este punto, les senalé que frente a estas condiciones es preciso adoptar las
medidas que resulten necesarias para asegurar la prestacion del servicio “evitando
cualquier suspension, reduccién o alteracion unilateral que pudiera afectar a los
usuarios y al normal funcionamiento del sistema de transporte”.
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“Se deja expresamente establecido que cualquier incumplimiento de las obligaciones
contractualmente asumidas sera evaluado conforme a las previsiones de los
respectivos contratos y al marco juridico aplicable, quedando SAETA SA facultada
para ejercer, en su caso, los derechos acciones y prestadores previstos
contractualmente, incluidas las disposiciones contempladas en el capitulo VI ‘De la
extincion de la prestacion’, con observancia de los procedimientos y recaudos que
correspondan”, sostuvo.

Por su parte, el vocero de los transportistas, Edgardo Garcia Castellanos, reiteré que
la actitud de los transportistas es de “didlogo” y que aseguraran el transporte con
normalidad hasta el 15 de septiembre, cuando terminen las celebraciones patronales
del Senor y la Virgen del Milagro. Sin embargo, existe incertidumbre sobre lo que
pudiera ocurrir luego.

Ya a mitad de afio y frente a un dificultad similar por deudas acumuladas, los
transportistas suspendieron el servicio nocturno durante dos dias. En aquel momento
afirmaron que esperaban el pago de una deuda de entre seis mil millones y ocho mil
millones. Frente a la situacién, SAETA se sent6 a negociar para suspender la medida
tomada que perjudicé a usuarios que precisaban el servicio en ese horario.

Provincia de San Juan

SAN JUAN CIUDAD
SAN JUAN - De Cuyo — 08.09.2026

Trompadas y empujones en un colectivo de la Red Tulum
dejoé cuatro detenidos

Un grupo de hombres protagoniz6 una
pelea dentro de un colectivo de la linea 441,
en Angaco. La Policia intervino y detuvo a
cuatro personas que quedaron a
disposicion de la Justicia.

Una pelea dentro de un colectivo de la Red
Tulum termind con cuatro hombres
detenidos durante la noche del lunes, luego
de que la Policia fuera alertada sobre un
grupo de personas que se estaba
golpeando en el interior de una unidad.

El episodio ocurrié en inmediaciones de calle Segovia y Santa Maria de Oro, a la altura
de los semaforos del boulevard. Segun el relato policial, un efectivo que habia salido
de la Comisaria 202 fue advertido por un transeunte sobre lo que estaba ocurriendo
dentro de un colectivo de la linea 441.

El uniformado se dirigio hasta el lugar a bordo del mévil Halcon TW-06, perteneciente
a la base Las Tapias. Al llegar, observo a los sujetos sefalados y solicité colaboraciéon
a personal de la Comisaria 202 antes de ingresar al colectivo.
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De acuerdo con el informe, junto a un oficial ayudante y una agente de esa
dependencia, los efectivos intervinieron para frenar la pelea y reducir a cuatro
hombres, quienes habrian estado protagonizando una agresion fisica entre ellos.

Los detenidos fueron identificados como Leonardo Carrizo, Lautaro Carrizo, Angel
Jesus Verén Chavero y Franco German Cortez Caballero.

Tras la intervencion policial, los cuatro fueron trasladados y quedaron a disposicion del
Juzgado de Faltas en sede de la Comisaria 202, donde se deberadn determinar las
circunstancias del enfrentamiento y las eventuales responsabilidades por lo ocurrido.

SAN JUAN - Canal 13 - 08.09.2026

Cuatro hombres fueron detenidos tras una pelea en un
colectivo de la Red Tulum

Una violenta gresca en el interior de una unidad de la linea 441 termind con
intervencion policial y la detencion de los involucrados.

Una situacién de extrema tension altero el recorrido de un colectivo de la Red Tulum
en el departamento de Angaco. Durante la noche del lunes, un grupo de hombres
desato6 una violenta pelea a bordo de una unidad de la linea 441, lo que obligd a las
fuerzas de seguridad a intervenir de inmediato.

El altercado ocurrié en las inmediaciones de la calle Segovia y Santa Maria de Oro, a
la altura de los semaforos del boulevard. Segun fuentes policiales, la alerta fue dada
por un transeunte que noto los disturbios dentro del transporte y avis6 rapidamente a
un efectivo que acababa de salir de la Comisaria 202.

El uniformado, que se desplazaba en un mdvil perteneciente a la base Las Tapias,
acudio al lugar y constaté la situacion. Ante la violencia de los golpes, solicitd el apoyo
de un oficial ayudante y una agente de la Comisaria 202 antes de abordar la unidad.

En un rapido operativo dentro del colectivo, los efectivos lograron frenar la rifia y
reducir a los cuatro involucrados. De acuerdon con las primeras informacones, los son
dos hombres de apellido Carrizo, otro de apellido Veron Chavero y el cuarto
identificado como Cortez Caballero.

Tras el operativo, los cuatro sujetos fueron trasladados a la sede de la Comisaria 202,
donde quedaron a disposicion del Juzgado de Faltas. En los proximos dias, la Justicia
determinara las circunstancias exactas que motivaron el enfrentamiento y las
eventuales responsabilidades legales de cada uno.

SAN JUAN - Tiempo de San Juan - 07.09.2026
Registro Provincial de Transporte: el ABC del sistema que
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eliminod las licencias

Las respuestas a las dudas mas frecuentes del sistema que comenzé a regir desde
este martes en San Juan.

El Ministerio de Gobierno puso en marcha el Registro Provincial del Transporte
(ReProTran), la plataforma oficial de la Provincia de San Juan destinada a registrar,
organizar y gestionar la actividad del transporte.

El nuevo sistema forma parte del proceso de transformacion digital del transporte y
permite centralizar la informacion de prestadores y de la actividad registrada en la
provincia.

Un sistema integrado para el transporte

El ReProTran permitira organizar en una misma plataforma la informacién vinculada
con:

Prestadores
Conductores
Vehiculos
Contratantes
Viajes
Pasajeros

Esta herramienta permitira digitalizar y agilizar los procesos, ademas de llevar un
registro integrado de los distintos actores que participan de la actividad.

Las principales ventajas

La plataforma presenta caracteristicas destinadas a simplificar las gestiones y
fortalecer la transparencia:

¢ 100% online: las gestiones podran realizarse sin tramites presenciales.

e Una sola clave: el acceso se realizara directamente mediante CiDi, sin
necesidad de crear un usuario nuevo.

e Verificacion automatica: el sistema comprobara al instante los datos del
vehiculo, la licencia y el seguro.

o Verificable: las constancias podran emitirse en PDF y ser verificadas mediante
un codigo QR.

Coémo realizar la inscripcion

Podran registrarse personas fisicas y juridicas a través de la plataforma oficial del
ReProTran: https://transporte.sanjuan.gob.ar/login.php

Para iniciar el registro se debera consignar:

e Domicilio
e Numero de celular de diez digitos
e Correo electrénico

Una vez completados estos datos, el sistema enviara al correo informado un codigo
para verificar el usuario. El codigo tendra una vigencia de 30 minutos y permitird hasta
seis intentos de uso. En caso de no recibir el codigo, se recomienda revisar la carpeta
de correo no deseado.
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Qué gestiones permite realizar

A través del ReProTran se podran realizar diferentes tramites relacionados con la
actividad del transporte.

— Inscripcidon como chofer: la persona podra seleccionar el tipo de transporte que
realizara. El sistema verificard automaticamente la licencia y validara el registro luego
de corroborar los datos.

— Asignacién de choferes a
vehiculos: se podran registrar varios
conductores para un mismo vehiculo
mediante sus numeros de DNI. Cada
persona recibira un aviso en su
usuario para aceptar la asignacion,
previa revision de sus datos.

— Registro de vehiculos: cada usuario
podra anotar sus unidades
consignando informacién como el
dominio y los datos correspondientes
al seguro.

Constancias digitales y verificacion

El sistema permitird emitir comprobantes en formato PDF mediante un cédigo QR.
Estas herramientas permitiran validar las constancias correspondientes al chofer y al
vehiculo.

La implementacién del ReProTran representa un nuevo paso en la digitalizacion del
transporte en San Juan. El sistema busca ordenar y centralizar la informacion, agilizar
las gestiones y fortalecer los mecanismos de transparencia y control de la actividad

Provincia de Santa Fe

SANTA FE
SANTA FE - Aire de Santa Fe — 08.09.2026

Colectivos en Santa Fe: ante un nuevo fracaso de la
paritaria, los choferes realizaran asambleas en cada parada

Este miércoles, el servicio de colectivos en Santa Fe podria verse afectado debido a
que los choferes realizaran asambleas ante el fracaso de la paritaria.

Este miércoles por la mafana, el servicio de colectivos urbanos e interurbanos en
Santa Fe podria verse afectado debido a que los choferes nucleados en UTA realizaran
asambleas informativas en las paradas ante un nuevo fracaso en las negociaciones
salariales en las paritarias.

En medio de las negociaciones paritarias para actualizar los salarios de los choferes
de colectivos, desde la Union Tranviarios Automotor (UTA) Seccional Santa Fe habian
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lanzado este lunes un duro comunicado: califican de "insuficiente" la propuesta de los
empresarios.

Colectivos en Santa Fe: ante un nuevo fracaso de la paritaria, los choferes
realizaran asambleas en cada parada

Las negociaciones salariales se retomaron este
martes donde tampoco se logré un acuerdo de
incremento salarial. El sector de los
trabajadores pretende que se cierre un
incremento de haberes para todo el interior del
pais, igual al monto acordado para los choferes
de Amba.

Ante esta situacién, durante la manana de este

miércoles, los trabajadores desarrollaran asambleas informativas en las paradas.
Segun senalaron desde UTA, las asambleas comenzarian alrededor de media
mafnana.

Desde el sindicato se declararon en estado de alerta y la realizacion de asambleas
permanentes para evaluar la situacién y evaluar las medidas a seguir, situacion que
abre un interrogante sobre la posible afectacion del servicio de colectivos en la ciudad
de Santa Fe. "La Unidon Tranviarios Automotor Seccional Santa Fe, ante el rechazo a
la oferta salarial efectuada por parte de las camaras de Fatap, se declara en estado de
alerta y asambleas permanentes por el nho reconocimiento del aumento de haberes a
nivel nacional", indica el documento.

A su vez, indicaron que "la propuesta de las camaras no condice con la realidad
econdmica que atraviesan los trabajadores y trabajadoras de los sectores de corta y
media distancia". En ese sentido, desde UTA exigen el "reconocimiento y cumplimiento
del acuerdo salarial nacional y una propuesta acorde a las necesidades de los
sectores", indicaron.

SANTA FE - El Litoral — 08.09.2026

Asambleas de choferes podrian afectar el servicio de
colectivos en la ciudad de Santa Fe

La falta de acuerdo paritario profundiza el conflicto en el transporte publico, con
choferes en alerta que reclaman igualar las subas pactadas en el AMBA.

Las asambleas se llevaran a cabo durante la mafiana. Las asambleas se llevaran a
cabo durante la manana.

La UTA Seccional Santa Fe confirmé que este miércoles realizara asambleas
informativas en los sectores urbano e interurbano, luego de que nuevamente
rechazara la propuesta salarial presentada por las camaras empresarias nucleadas en
Fatap.

Las asambleas se llevaran a cabo en las paradas de colectivos durante la mafnana,
con horarios a confirmar, por lo que el servicio en la ciudad de Santa Fe y alrededores
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podria verse afectado.
Equiparacion salarial con el AMBA

El gremio se declar6é en estado de alerta y asambleas permanentes ante la falta de
acuerdo en las paritarias. UTA considera insuficiente la oferta empresarial y reclama
que para los trabajadores del interior se reconozca el incremento salarial acordado
para los choferes del AMBA.

SANTA FE - Uno - 09.09.2026

Colectivos: el servicio es normal en Santa Fe, pero la UTA
advierte por posibles demoras durante las asambleas

El servicio de colectivos funciona
con normalidad por el momento,
aunque podrian registrarse
demoras, esperas prolongadas y
modificaciones en las frecuencias
debido a las asambleas de choferes
nucleados en la UTA. EI gremio
inici6 un plan de lucha tras el
fracaso de la negociacion salarial
con las empresas.

El servicio de colectivos en la
ciudad de Santa Fe y la region es normal por el momento, aunque existe incertidumbre

respecto de cémo funcionara durante las préximas horas debido al inicio de las
asambleas informativas de choferes nucleados en la Uniéon Tranviarios Automotor
(UTA) Seccional Santa Fe.

La medida de fuerza fue confirmada por la Junta Ejecutiva de la UTA Santa Fe, luego
del fracaso de la reunidon paritaria mantenida con la Federacién Argentina de
Transportadores por Automotor de Pasajeros (Fatap).

Desde el sindicato senalaron que las pautas salariales ofrecidas por el sector
empresarial no responden a las condiciones del acuerdo homologado a nivel nacional
ni contemplan la evolucién de los indices de inflacién.

En ese marco, la UTA reclama el reconocimiento y cumplimiento del acuerdo salarial
nacional para los trabajadores de los servicios de transporte urbano e interurbano.

Colectivos en Santa Fe: como funcionara el servicio

Si bien las asambleas de choferes comenzaran durante este miércoles, desde el
gremio todavia deben precisar los horarios y la modalidad con la que se desarrollaran.

Por ese motivo, el servicio se mantiene normal por el momento, aunque no se descarta
que las asambleas por turno puedan generar demoras y alteraciones en las
frecuencias, especialmente durante los horarios de mayor demanda.

La situacion sera monitoreada durante la jornada y el esquema podria modificarse de
acuerdo con las definiciones que adopte la conduccion de la UTA Santa Fe.
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Desde el sindicato indicaron a UNO que "la oferta presentada por las camaras no se
condice con la realidad econdmica que atraviesan los trabajadores" y remarcaron que
continua la defensa del salario y de los derechos laborales.

Los puntos centrales del conflicto de colectivos en Santa Fe

o Paritarias: fracaso la negociacion entre la UTA y las empresas nucleadas
en Fatap.

¢ Reclamo salarial: el gremio exige el cumplimiento del acuerdo salarial
nacional.

¢ Medida de fuerza: se realizaran asambleas informativas en puntas de linea
y sectores urbanos e interurbanos.

e Servicio: por el momento funciona con normalidad, aunque puede haber
demoras y cambios en las frecuencias.

¢ Proéximas horas: la UTA definira el esquema operativo y los horarios de
las asambleas.

ROSARIO
ROSARIO - La Capital - 08.09.2026

Declararon alerta en servicios de colectivos del interior:
Zqué pasa en Rosario?

Choferes de Cordoba y Santa Fe
exigen que la federacion
empresaria reconozca el aumento
salarial acordado a nivel nacional

La Union Tranviarios Automotor
(UTA) mantenia este martes una
declaracion de alerta con
asambleas en dos de las
principales ciudades del interior
del pais. La medida sembro
incertidumbre sobre el funcionamie
en Rosario continuaba el servicio normal.

El sindicato hizo distintos reclamos en Santa Fe y Cérdoba con un denominador
comun: el pedido de un aumento de los sueldos de los choferes. En ningun caso se
planteé hasta el momento la posibilidad de un paro en el transporte de pasajeros de
cada localidad.

Fuentes consultadas por La Capital aclararon que el conflicto con las empresas no
involucra a Rosario en esta instancia. La situacion es diferente en otros distritos, al
punto de que este lunes se suspendié temporalmente la actividad de algunas lineas
urbanas de la capital mediterranea en senal de protesta.

Alerta de la UTA en Santa Fe

La UTA Santa Fe se declar6 en estado de alerta y asambleas permanentes este lunes
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por la falta de acuerdo con la Federacion Argentina de Transportadores por Automotor

de Pasajeros (Fatap). La decisién surgié a partir de un pedido de incremento de
haberes de los choferes de servicios de corta y media distancia.

El sindicato planteé que las empresas no reconocieron el incremento pactado a nivel
nacional. En concreto, senalaron que la propuesta econdmica "no se condice con la
realidad que atraviesan los trabajadores y trabajadoras" de la capital provincial.

A través de un comunicado, el gremio pidi6 que se cumpla el acuerdo para que los
conductores accedan a una recomposicion similar a la del Area Metropolitana de
Buenos Aires (Amba). En este ultimo distrito, el salario basico de septiembre llegara a
1.707.175,88 pesos. Por otra parte, las partes fijaron un pago adicional de $ 22.000
diarios para viaticos y una gratificacion extraordinaria no remunerativa con una
segunda cuota de 60.000 pesos.

El proximo capitulo de la negociacién paritaria era una reunion programada para este
martes a las 15. Después del encuentro, la UTA Santa Fe definira cuéles son los pasos
a seguir en caso de que no acerquen posiciones con la patronal.

Con asambleas y sin paro de colectivos

La declaracion de alerta y asambleas permanentes representa una profundizacién del
conflicto, aunque por el momento no implica un cese de actividades. El sindicato no
anuncio un paro ni informo oficialmente modificaciones, interrupciones o demoras en
el servicio de colectivos de corta y media distancia.

Las asambleas seran utilizadas por el gremio para analizar el avance de las
negociaciones y definir eventuales medidas de fuerza si no se alcanza una respuesta
satisfactoria. “La defensa del salario y los derechos de los trabajadores continua”,
remarcaron fuentes gremiales.

Provincia de Tierra del Fuego

USHUAIA
USHUAIA - El Diario del Fin del Mundo — 08.09.2026

“Nos sale 30 millones que Nacién no pague el subsidio”

El 60% de los pasajeros accede a tarifas diferenciales y la empresa recibe, en
promedio, cerca de la mitad del valor pleno de cada viaje. El costo real del servicio se
ubicaria hoy alrededor de $3.700 por boleto y el déficit anual ronda los $6.000 millones.

La nueva tarifa comenzo a regir este martes después de una demora de varios meses
respecto de lo previsto tras la audiencia realizada a fines de mayo. El valor comun
quedod establecido en $1.550, aunque el esquema de financiamiento del transporte
urbano combina la recaudacién por pasajes con aportes municipales y otros ingresos
de la empresa.

José Labrocca, presidente de la empresa municipal de transporte (UISE), explicé que
la actualizacidon debia aplicarse poco después de aquella instancia tarifaria, pero la
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modificacién del sistema se demord. “Esto se aprobo en la audiencia tarifaria de fin de
mayo. El aumento iba a ser a los quince dias de la audiencia y terminé siendo hoy, en
1.550 pesos”, sefialo.

El nuevo valor tampoco representa lo que
paga la totalidad de los usuarios.
Labrocca indic6 que seis de cada diez
pasajeros estan alcanzados por algun
régimen diferencial. “El 60% paga tarifa
diferencial:  jubilados, estudiantes,
personas con discapacidad, bomberos”,
detalld, e incluyé6 ademas los boletos
sociales autorizados por el Municipio.

Ese esquema hace que la recaudacion
efectiva por viaje sea considerablemente
menor a la tarifa general. “Normalmente a
la empresa ingresa cerca de la mitad del valor del boleto”, explicéd. La diferencia
necesaria para sostener el servicio se cubre principalmente mediante el subsidio
municipal y otros ingresos generados por la propia empresa.

Labrocca senald que la reduccidén de aportes nacionales también trasladé nuevos
costos al sistema local. Como ejemplo mencion6 el subsidio destinado a personas con
discapacidad y sus acompafantes, que dejo de ser afrontado por Nacion. “A nosotros
nos sale 30 millones de pesos, por ejemplo, que Nacién no pague ese subsidio”,
preciso.

El desequilibrio financiero continta siendo significativo. Segun indico, el déficit de este
afio se encuentra cerca de los $6.000 millones y debe ser compensado con el aporte
municipal y actividades complementarias. Sin esas fuentes de financiamiento, sostuvo,
la tarifa necesaria para cubrir los costos seria muy superior a la vigente.

Al momento de calcularse el incremento, el costo real de cada viaje ya superaba los

$3.000. Con la evolucién posterior de los gastos, Labrocca estimé que actualmente
estaria cerca de los $3.700. “Hoy no tengo la cifra exacta, estamos trabajando con el
nuevo valor para saberlo, y tendriamos que estar cerca de 3.700 aproximadamente el
costo del boleto”, explico.

Entre los componentes que mas presionaron sobre los gastos mencioné el combustible
y los salarios de choferes y mecanicos. De acuerdo con su analisis, llevar la tarifa
directamente al costo real implicaria trasladar al pasajero practicamente la totalidad de
eso0s aumentos, algo que hoy se evita mediante el esquema de subsidios. “El boleto lo
podriamos sostener si nos regalan el gasoil, silos repuesteros nos venden los repuestos
gratis, si el chofer nos pone el sueldo, pero no, no es posible”, grafico Labrocca al
explicar por qué el valor que paga el usuario no alcanza por si solo para financiar el
funcionamiento del sistema.

La situacion, asegurd, no es exclusiva de Ushuaia. El presidente de la empresa
describié una crisis extendida en el transporte publico del interior del pais, con lineas
que dejaron de funcionar y servicios que ampliaron sus tiempos de espera para reducir

costos. “La verdad, escuchar a las empresas del interior es tremendo. Estan cerrando
lineas en la mayoria de los lugares del pais”, sostuvo.
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En Ushuaia, por el momento, la decision fue conservar las frecuencias, aunque
debieron retirarse algunas unidades de circulacién. “Nosotros aca, por ahora, la
venimos sosteniendo. No cambiamos la frecuencia, como hicieron en muchos lugares
del pais, que aumentaron la cantidad de minutos de espera. Pero tuvimos que bajar
algunas unidades”, explicé.

La consecuencia se percibe principalmente en los horarios de mayor demanda. Los
tiempos de espera se mantienen, pero los colectivos pueden circular con mayor
cantidad de pasajeros durante las horas pico.

A esa situacién financiera se suma una reduccion en el nimero de usuarios.
Actualmente el sistema transporta alrededor de 8.800 pasajeros por dia, una cifra
inferior a la registrada cuando asumio el actual directorio, en octubre de 2024, cuando
superaba los 9.000 diarios.

Labrocca atribuy6 la caida principalmente al deterioro del empleo y, en determinados
periodos, a la falta de clases. “Yo creo que el desempleo, fundamentalmente, es el
motivo mas importante. La falta de clases en algunos lugares también es importante”,
afirmo.

Con una tarifa comun de $1.550 frente a un costo estimado cercano a los $3.700, el
funcionamiento del transporte continla dependiendo de una combinaciéon de
recaudacion, tarifas diferenciales y financiamiento municipal. Para Labrocca, ese
esquema es el que por ahora permite sostener el servicio sin reducir las frecuencias,
aun en un contexto de menores pasajeros y costos crecientes.
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